Hgringssvar - Byudvikling i Hornslet vest/nord

Byudvikling i Hornslet vest/nord kan vaere relevant, men den ma ikke gennemfgres, far
trafik, trafiksikkerhed, natur og rekreative forbindelser er lgst.

Byudvikling farst, infrastruktur bagefter er den forkerte reekkefglge.

Dette haringssvar omhandler primeert den nordlige del af omradet derfor benaevner jeg
det Hornslet nord og ikke vest.

Haringssvar er delt op i flere punkter for overskuelighedens skyld.

Skovbyggelinjen

Selvom skovbyggelinjen maske er en af de oftest dispenseret beskyttelseslinjer vi har,
vil jeg alligevel kraftigt opfordre til at den overholdes. Hornslet er en by omgivet af skove
med rigt dyre-, plante- og insektliv som vi bar bevare og vaerne om. Byens naerhed til
skov og natur er, efter min opfattelse, en veesentlig kvalitet ved Hornslet, og den bar ikke
forringes yderligere med bebyggelse indenfor skovbyggelinjen.

Mobilitet

Der eridag allerede et stort pres pa stort set alle indfaldsveje til Hornslet. Derfor bgr der
forleegge en klar plan for, hvordan den gget trafik til og fra byen kan afvikles inden der
gennemfgres yderligere byudvikling. Det er samtidig vigtigt at de nye bydele ikke
kommer til at forveerre de trafikale forhold for de eksisterende byomrader.

Allerede i dag er der store udfordringer med at skolebgrn nord for Tingvej og vest for
letbanen kan transportere sig sikkert til fods eller pa cykel til hallen, udskolingen samt
skolen pa Ballesve;.

De bl.a. manglende sikre overgangsmuligheder, darlige fortove, manglende cykelstier og
ringe oversigtsforhold.

Bade Banevej, den asfalterede del af Skovvej, grusvejen og ikke mindst Tingvej opleves
pa daglig basis som racerbane uden fartnedseettende tiltag. Det er aergerligt og utrygt,
ikke mindst for barn, gdende og cykellister.



Trafik til en ny bydel

Safremt der skal bygges i det omrade der betegnes som Hornslet nord, mener jeg, at der
ber findes et alternativ til at lede den @gede karende trafik, sa det ikke belaster
yderligere pa Skovvej og Baneve;j til Tingvej — som der allerede nu bliver ekstra belastet
som resultat at vendeplads for bus.

Som forholdene er i dag, er Skovvej kun forsynet med et smalt fortov, Banevej med et
fortov der fungerer som parkeringsplads ved Spor 3 og Shopfitters. For bade Skovvej og
Banevej er der begraenset muligheder for at udvide vejarealet da letbanen og
Banedanmarks arealer ligger teet op ad.

Derudover ma det forventes, at der vil opsta yderligere flaskehalse i T-krydset Banevej
og Tingvej, iseer nar jernbanebommene er nede. Dette vil medfare yderligere ka og
forsinkelser og samtidig gge presset pa de eksisterende og omkringliggende veje.

En alternativ trafikforbindelse

Det bar derfor undersgges serigst, om der kan etableres en ny jernbaneoverkarsel nord
for Hornslet mod Rosenholmvej og en tilkobling til Aagardsvej via Teglvangsvej

Pa leengere sigt, hvis ikke i samme omgang, kunne det veere relevant at undersgge
muligheden for at fgre vejen videre mod motortrafikvejen mod gst.

Dele af denne omfartsvej har veeret diskuteret siden i hvert fald 1989 (se vedhaeftet).

Skal Hornslet vokse med flere tusinde nye indbyggere, mener jeg derfor at det er pa tide
at fa taget den samlede trafikale infrastruktur op til fornyet og serigs overvejelse.

Det bar og skal ikke veere de eksisterende boligomrader og deres veje der alene skal
beere konsekvenserne af den fremtidige byudvikling.

Rekreativ forbindelse

Banevej og Skovvej benyttes dagligt af mange skovturister, hundelufter, lgber,
motionsklubber mv. da det er den eneste reelle mulighed for at besgge Rosenholm Skov
uden at blive mgdt at kerende trafik.

Det er derfor vigtigt at en eventuel gget trafikbelastning ikke forringer denne rekreative
forbindelse.

Jegvil jeg gerne opfordre til, at grusvejen etableres som en permanent gang- og cykelsti,
hvor den kgrende trafik begraenses mest muligt og hvor der hgjst etableres en ngdvendig
overgang i forbindelse med den ovennaevnte jernbaneoverkgrsel og en evt. omfartsve;.



Pa den made kan man bade sikre en bedre og mere sammenhangende forbindelse for
gaende og cykellister samt bevare adgangen til Rosenholm Skov som et vigtigt rekreativt
omrade for byens borgere.

Et forslag til bebyggelse

For at mindske trafikken i Hornslet Nord, skabe nye arbejdspladser og samtidig udbrede
kendskabet til Hornslet i bade Aarhus og pa resten af Djursland vil det vaere oplagt at
overveje at etablere en uddannelsesinstitution eller tilsvarende nord for Skovvej og
Tjgrnevej.

Placeringen vil veere seerdeles velegnet, da bade letbanestationen og den kommende
busholdeplads ligger inden for fa hundrede meter. Det giver gode adgangsforhold for
bade studerende og ansatte og vil samtidig understgtte brugen af kollektiv transport.

En uddannelsesinstitution vil desuden kunne tilfgre omradet liv og aktivitet og skabe nye
arbejdspladser. De gode offentlige transportmuligheder vil sandsynligvis ogsa gare det
attraktivt for medarbejdere at sgge arbejde pa institutionen, selv hvis de bor i Aarhus
eller andre dele af Djursland.

En sadan etablering vil derfor kunne bidrage til at skabe en mere levende og baeredygtig
udvikling af Hornslet Nord, samtidig med at omradet far en funktion, der reekker ud over
selve Hornslet og kan veere med til at synliggare byen som et attraktivt sted at uddanne
sig og arbejde.

Afslutning

Jeg haber at mine bemeerkninger og forslag vil indga i det videre arbejde med
udviklingen af Hornslet vest. Jeg er ikke imod, at Hornslet udvikler sig, men udviklingen
bar ske med omtanke og med respekt for bade naturen, de rekreative omrader,
trafiksikkerheden og ikke mindst de mennesker der allerede bor i byen.

Det er vigtigt at den ngdvendige infrastruktur og trafikale planleegning kommer pa plads,
inden nye boligomrader mv. etableres. Byudvikling bar ikke ske pa bekostning af
trafiksikkerhed, livskvalitet eller adgang til byens natur herunder Rosenholm Skov.

Jeg haber derfor, at hgringssvaret kan bidrage til en helhedsorienteret planlaegning, der
sikrer, at Hornslet kan vokse og udvikle sig pa en made, som er til gavn for bade
nuvaerende og kommende borgere.
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